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Авиационный двигатель работает в сложных усло-

виях и требует, чтобы была высокая эффективность 
системы смазки трущихся поверхностей, охлаждение 
опор двигателя и вынос продуктов трения от соприка-
сающихся подвижных частей. 

Между трущимися деталями авиационного двига-
теля (АД) существует трение, и чтобы его снизить, 
существуют специальные масла. Масла, применяемые 
для авиационных двигателей, работают в довольно 
жестких условиях. Температура, до которой нагрева-
ется масло в различных узлах трения, неоднородна. 
Наиболее высокая температура достигается между 
трущейся пары цилиндр-поршень. У верхнего порш-
невого кольца она может достигать до 300 ºС [1]. 

Средняя температура, до которой нагревается мас-
ло, доходит до 115–125 ºС. 

К смазочным маслам, используемым в современ-
ных авиационных двигателях, предъявляются требо-
вания: 

– масло должно надежно смазывать двигателей 
при всех режимах работы. При работе на выбранном 
масле износ двигателя не должен превышать установ-
ленных величин. 

– масло не должно сильно подвергаться измене-
нию своих свойств в процессе эксплуатации. 

Система смазки авиационного двигателя выполня-
ется таким образом, чтобы обеспечить надежную 
смазку трущихся деталей при любых эволюциях. 
Кроме того, система смазки обеспечивает защиту эле-
ментов двигателя от коррозии. Если в маслосистеме 
происходит кратковременный сбой подачи масла, то 
это приводит к быстрому перегреву двигателя, раз-

рушению подшипников, заклиниванию ротора ТРД, 
обрыву шатунов поршневого двигателя. Неисправ-
ность маслосистемы в полете может привести к осо-
бой ситуации в полете, такой как останов или пожар 
двигателя. 

Маслосистема обычно включает бак, для разме-
щения необходимого запаса масла, радиатор, охлаж-
дающий масло, насосы, подающих масло во внутрен-
нюю систему смазки и откачивающих горячее масло 
из двигателя через радиатор в бак, сливной кран, тер-
мометров, манометры, фильтры и трубопроводы. 

В современной авиации получили распростране-
ние две основные схемы маслосистемы: одноконтур-
ная и двухконтурная [2]. В маслосистеме первой схе-
мы масло циркулирует по пути: бак – двигатель – ра-
диатор – бак. В маслосистеме второй схемы масло 
движется: двигатель – радиатор – двигатель, из бака 
идет только подпитывающая, необходимая для по-
полнения расхода часть масла. Маслосистема первого 
типа находит свое применение преимущественно на 
самолетах с реактивными двигателями, а второй тип – 
на самолетах с турбовинтовыми двигателями. 

Система смазки турбореактивного двигателя зна-
чительно проще, чем поршневого или турбовинтового 
двигателя, так как у него меньше элементов смазки; 
прокачка масла через турбореактивный двигатель  
в 5–7 раз меньше, чем через поршневой. Поэтому 
маслобак системы смазки турбореактивного двигате-
ля имеет небольшие размеры и иногда включается  
в конструкцию двигателя; в некоторых случаях такие 
системы не нуждаются в дополнительном охлажде-
нии масла с помощью радиатора [3]. 
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В современных двигателях применяется комбини-
рованная система смазки, в которой часть деталей 
смазывается под давлением – распылением (туман),  
а другая часть – разбрызгиванием или самотеком [4]. 

Объясняется это следующими причинами. 
Во-первых, при смазке разбрызгиванием количе-

ство масла, подводимого к наиболее нагруженным 
деталям двигателя (коренным подшипникам, под-
шипникам кривошипных головок шатунов и т. д.), не 
обеспечивает их надежной смазки, а главное – надеж-
ного отвода тепла, выделяющегося при трении в этих 
деталях. 

Во-вторых, при снижении, планировании, наборе 
высоты, а также при выполнении фигур высшего пи-
лотажа (спортивная и военная авиация) масло в кар-
тере перемещается, что приводит к нарушению нор-
мальной смазки двигателя, так как часть цилиндров и 
шеек вала начинает получать масло в избыточном 
количестве, а часть остается без смазки. 

Основные опоры смазываются из форсунок, под-
шипники и шестеренки приводов смазываются масле-
ным туманом, шестеренки редукторов ТВД – струями 
масла [5]. 

Маслосистема на сегодняшний день всех типов 
АД обеспечивает нормальную, устойчивую, безотказ-
ную и безопасную работу. Но создаются новые двига-
тели с лучшими характеристиками, что приводит  
к более жестким условиям и требует постоянного  
совершенствования и модернизации маслосистем. 
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