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Реферат
Состояние основных производственных фондов рыбопромыслового флота, портовой инфраструктуры и перерабатыва-

ющих заводов характеризуется высокой степенью морального и физического износа, что сдерживает дальнейшее развитие 
всего рыбохозяйственного комплекса, не позволяя вести добычу водных биоресурсов всех видов в акваториях внутренних 
морей, не говоря уже об открытых конвенционных акваториях Мирового океана. Изменение сложившейся ситуации требу-
ет кардинального изменения инвестиционной политики, строительства новых современных траулеров, судов для ведения 
научно-исследовательских работ в  различных открытых частях Мирового океана, обновления объектов инфраструктуры 
и логистики, создания современных перерабатывающих береговых производств с высокой степенью диверсификации про-
изводства. Сложившуюся ситуацию государство будет решать в контексте применения норм Федерального закона от 3 июля 
2016 г. № 349 «О внесении изменений в ФЗ «О рыболовстве и сохранении водных биоресурсов», которым предусматривает 
введение инвестиционных квот. Законом пересматривается система квот вылова водных биоресурсов, предоставленных 
на  инвестиционные цели для  осуществления промышленного рыболовства и  прибрежного рыболовства. Во  исполнение 
данного закона государство применяет инструмент инвестиционных квот, по  которому российской компанией и  верфью 
заключается транзакция, предусматривающая выделение государством определенного объема вылова водных биологиче-
ских ресурсов, а рыбодобывающая компания за счет собственных средств берет на себя обязательство строительства суд-
на на российской верфи. Перечень видов водных биоресурсов в определенных районах вылова, требования к объектам ин-
вестиций и инвестиционным проектам, порядок расчета обеспечения утверждает Правительство РФ, оно же устанавливает 
порядок подачи заявлений, порядок отбора инвестиционных проектов и порядок распределения «инвестиционной квоты».
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инфраструктуры в контексте изменения инвестиционной политики на основе государственно-частного партнерства
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Abstract
The state of the main production assets of the fishing fleet, port infrastructure and processing plants is characterized by a 

high degree of moral and physical wear, which constrains the further development of the entire fisheries complex, preventing the 
extraction of water biological resources of all types in the inland seas, not to mention the open Convention areas of the world 's 
oceans. The change in the current situation requires a fundamental change in the investment policy of the construction of new modern 
trawlers, scientific vessels and research works in various open parts of the World Ocean, the renewal of infrastructure and logistics 
facilities, the creation of modern processing onshore industries with a high degree of product diversification. The State will decide 
to change the situation in the context of the provisions application in the Federal Law No. 349 of 3 July 2016 «On Amendments to 
the Federal Law» On Fisheries and Conservation of Aquatic Biological Resources», which provides for the introduction of investment 
quotas. The Law revises the system of quotas for the catch of aquatic biological resources for industrial and coastal fisheries. 
Pursuant to this law, the State applies an instrument of investment quotas, under which a Russian company and a shipyard enter 
into a transaction involving the allocation by the State of a certain amount of water biological resources, and the fishing company, at 
its own expense, undertakes to build a ship at the Russian shipyard. The list of types of water biological resources in certain catch 
areas, requirements to investment objects and investment projects, the procedure for security’s calculation is approved by the 
Government of the Russian Federation, it also establishes the procedure for submission of applications, for selection of investment 
projects and for allocation of the «investment quota».
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Введение. Объединенная судострои-
тельная корпорация к  2030  г. планиру-
ет построить на  своих верфях 129 су-
дов различного назначения, в  том числе 
и  крупнотоннажных, для  этих целей бу-
дут задействованы мощности оборон-
ных предприятий. На  сегодня в О бъеди-
ненной судостроительной корпорации 
уже размещены заказы на  строительство  
40 судов. Объединенная судостроитель-
ная корпорация планирует после 2020  г. 
довести уровень локализации на  своих 
верфях до  40 %, но  для  этого необхо-
димо внести изменения в  Постановле-
ние Правительства РФ от  17 июля 2015  г.  
№ 719 «О  подтверждении производства 
промышленной продукции на территории 
Российской Федерации», согласно при-
ложению раздела XVIII.

Изменения касаются уточнения понятия, 
что представляет собой российское судно. 
Это делается в целях отнесения к продук-
ции, произведенной на  территории Рос-
сийской Федерации. Согласно указанного 
приложения, которое касается правил 
определения страны происхождения то-
варов в С одружестве Независимых Госу-
дарств, которое является неотъемлемой 
частью Соглашения о Правилах определе-
ния страны происхождения товаров в Со-
дружестве Независимых Государств от  20 
ноября 2009 г.

Размещение заказов на  верфях Объе-
диненной судостроительной корпорации 
для серийного строительства судов различ-
ного назначения обеспечит настоящий про-
рыв в судостроении, снизит стоимость стро-
ительства и значительно повысит качество 
выпускаемой промышленной продукции.

В  целях формирования высокотехно-
логичной, конкурентоспособной про-
мышленности, обеспечивающей переход 
экономики государства от  экспортно-
сырьевого типа развития к  инновацион-
ному типу развития, в  2014  г. был принят 
Федеральный закон N 488‑ФЗ «О  про-
мышленной политике в Р оссийской Фе-
дерации».

Нормы данного закона были направлены 
в  том числе на  вовлечение в  индустри-
альное развитие регионов страны с целью 
формирования в  них разветвленной про-
мышленной инфраструктуры. Этим законом 
предусматривается государственная под-
держка отраслям промышленности в рам-
ках созданного Фонда развития промыш-
ленности и  специальных инвестиционных 
контрактов. Совокупный бюджет проектов, 
реализуемых с  применением этих инстру-
ментов, превысил 500 млрд руб.

Указанные механизмы могут быть ис-
пользованы и  при  строительстве рыбо-
промысловых судов. И сегодня Минпром-

торг России совместно с М инсельхозом 
России и Росрыболовством разрабатывает 
программу субсидирования заказчику 
до 30 % от стоимости строительства судна. 
Эти меры в  первую очередь направлены 
на стимулирование обновления флота, за-
нятого на  промысле малоценных водных 
биоресурсов, общий допустимый улов 
которых не устанавливается и для которых 
механизм инвестиционных квот непри-
меним. Как показывает проведенный ана-
лиз этого направления, государственная 
поддержка в  виде субсидирования 30 % 
стоимости обеспечит окупаемость проекта 
в пределах 8–10 лет.

Также рассматривается вопрос о  воз-
можности применения этой меры государ-
ственной поддержки для  строительства 
транспортных судов-рефрижераторов, 
которые будут работать в  Дальневосточ-
ном и С еверном рыбохозяйственных 
бассейнах. Потребность в  этих судах 
для Дальнего Востока составляет 9–10 су-
дов, дедвейтом 5000 т каждое, для Север-
ного бассейна – 3 судна дедвейтом 2500 т 
каждое. Ориентировочная стоимость 
строительства судов этого класса оцени-
вается в 29,9 млрд руб.

Росрыболовством в  рамках данно-
го вида господдержки рассматривает-
ся вопрос строительства около 120 су-
дов различных типов, включая 20 судов 
для  развития марикультуры с  объемом 
бюджетного финансирования 14,5– 
15,5 млрд руб. Многие рыбохозяйствен-
ные организации уже проявили интерес 
к  этим проектам, активно ведутся пере-
говоры с  российскими верфями и плани-
руется к 2024–2025 гг. построить около 60 
судов на общую сумму 13,9 млрд руб.

К  числу дополнительных мер поддерж-
ки судостроительных предприятий, осу-
ществляющих строительство судов рыбо-
промыслового флота на  отечественных 
верфях, следует отнести:

–  дальнейшую проработку программы 
по  «инвестиционным квотам» в  части 
сроков действия, видам биологических 
ресурсов, объемам;

–  привязка аукционов на  отдельные 
виды водных биологических ресурсов 
к  постройке на  отечественных верфях 
судов под  добычу данных водных биоло-
гических ресурсов;

–  разработка типовых проектов ры-
бодобывающих судов для  организации 
серийного производства;

–  включение малотоннажных и средне-
тоннажных судов, в  том числе прибреж-
ный промысел, в  целевые программные 
документы, направленные на  стимулиро-
вание обновления российского промыс-
лового флота;

–  создание налоговых преференций 
для добывающих компаний, реинвестиру-
ющих прибыль в развитие рыболовства;

–  пересмотр условий использования 
основного судового оборудования ино-
странного производства после 2021 г.;

–  включение в  программы обновления 
флота рефрижераторных судов для пере-
возки готовой продукции и  судового 
снабжения.

Новые условия по добыче краба установ-
лены Федеральным законом от 01.05.2019 
№ 86‑ФЗ «О внесении изменений в Феде-
ральный закон «О  рыболовстве и  сохра-
нении водных биологических ресурсов» 
в  части совершенствования порядка рас-
пределения квот добычи (вылова) водных 
биологических ресурсов».

В  результате реализации схемы «инве-
стиционных квот» в  сфере добычи краба 
планируется строительство около 40 
судов-краболовов, что  создаст практиче-
ски полностью новый краболовный флот 
России.

В соответствии с пунктом 2 постановле-
ния Правительства Российской Федера-
ции от 25 мая 2017 г. № 632 «О подготовке 
и  заключении договора о  закреплении 
и  предоставлении доли квоты добычи 
(вылова) водных биологических ресур-
сов, предоставленной на инвестиционные 
цели в  области рыболовства для  осу-
ществления промышленного и (или) при-
брежного рыболовства» Минпромторг 
России является уполномоченным орга-
ном по  контролю за  исполнением инве-
стиционных проектов по  строительству 
судов рыбопромыслового флота, постро-
енных на  российских судостроительных 
верфях. Поэтому вопросы внесения из-
менений в инвестиционные проекты отно-
сятся к  компетенции этого министерства, 
с  учетом позиции которого принимается 
решение о  внесении соответствующих 
изменений в  договор о  закреплении 
и  предоставлении доли квоты добычи 
(вылова) водных биологических ресур-
сов, предоставленной на инвестиционные 
цели в области рыболовства для осущест-
вления промышленного рыболовства.

В  настоящее время пока не  решается 
проблема по  маломерным судам, при-
званным добывать рыбу во  внутренних 
водоемах и  реках. Еще  хуже ситуация 
сложилась со  строительством судов, 
необходимых для  проведения научных 
исследований, для  установления общего 
допустимого объема улова.

Еще в 2005–2008 гг. государство за счет 
бюджетных средств начало строительство 
четырех судов для  ведения научных ис-
следований во  внутренних водах и  аква-
ториях Мирового океана, но  этот проект 
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лизация данного проекта потребует при-
влечения бюджетных средств в  объеме 
680–740 млн долл. США.

Судя по  вышеприведенной информа-
ции, в  настоящее время Росрыболовство 
планирует активно обновлять рыбопро-
мысловый флот только в Северном и Даль-
невосточном бассейнах, по  остальным 
шести предполагается обновление флота 
осуществлять с использованием мер госу-
дарственной поддержки, используя суб-
сидированные кредиты. Эта система мер 
возможна только при условии наличия не-
обходимых финансовых ресурсов у регио-
нов для  софинансирования реализуемых 
инвестиционных проектов – в  противном 
случае государственные средства не  могут 
быть выделены на эти цели. Сегодня не все 
регионы располагают такими средства-
ми, а  значит, существуют большие риски 
для реализации данных проектов.

Такая постановка вопроса решения 
проблемы понятна с  учетом значения 
этих двух регионов по  объемам до-
бычи водных биологических ресурсов 
и  развития внутреннего рынка рыб-
ной продукции и  экспортных поставок, 
ограниченности финансовых ресурсов 
для  финансирования строительства 
новых судов. Если это временное ре-
шение, то  с  этим можно согласиться, 
но  в  дальнейшем государство долж-
но возвратиться к  данному вопросу: 
оставлять решение данных вопросов 
по шести рыбохозяйственным бассейнам 
на  усмотрение рынка и  бизнеса с  госу-
дарственной точки зрения было  бы не-
верным, ведь это затрагивает проблемы 
как  экономического, так и  социального 

не был реализован, и недостроенные суда 
приходят в  негодность с  отсутствием от-
ветственности тех лиц, которые принимали 
решение о строительстве этих судов. Госу-
дарству необходимо как  можно скорее 
окончить незавершенное строительство 
и ввести в эксплуатацию эти необходимые 
для  страны научно-исследовательские 
суда.

Или  другой пример из  этой тематики: 
если в  Дальневосточном рыбном бассей-
не в  советские времена для  проведения 
научных исследований было задействова-
но 54 судна, то  сегодня эта цифра снизи-
лась на  порядок. Средний возраст судов 
для  проведения научных исследований 
превышает 35 лет, КБ Алексеева планиру-
ет построить три крупнотоннажных судна 
этого назначения. Чтобы реализовать этот 
проект, идет поиск необходимых инве-
стиций.

Существующие проблемы научно-
исследовательского флота все  же в  на-
стоящее время государство намерено 
решать в  первоочередном порядке. 
В  разработанных планах правительства 
по  решению данной проблемы к  2025  г. 
предполагается строительство на россий-
ских верфях 11 судов: три судна – 120 м,  
5 кораблей – 80 м, 3 судна 30‑метровой 
длины. Из имеющихся в настоящее время 
научно-исследовательских судов к 2025 г. 
планируется оставить в работе 4 судна.

С т р о и т е л ь с т в о  н а у ч н о - и с с л е д о -
вательских судов – проект дорогостоя-
щий. Так, стоимость строительства судна 
100 м составляет 105–110 млн долл. США, 
80 м – 65–70 млн долл. США, 30 м –  
12–19 млн долл. США. В совокупности реа-

характера. Роль государства в  решении 
этого вопроса чрезвычайно высока, так 
как  затрагивает интересы многих тысяч 
работников, занятых в этой сфере: нель-
зя допускать снижения качества жизни 
этой категории граждан.

Конечно, строительство рыбопромыс-
лового флота и научно-исследовательских 
судов – проблема ключевая, но  нельзя 
сбрасывать со  счетов и  другие важные 
направления для решения вопросов повы-
шения эффективности работы всего рыбо-
хозяйственного комплекса, повышения 
его конкурентоспособности, а эти направ-
ления касаются создания современной 
береговой инфраструктуры, производств 
по  переработке рыбной продукции, раз-
вития марикультуры.

Ниже приведем данные о  наличии 
рыбопромысловых судов и  прогнозные 
расчеты по  их  обновлению с  использо-
ванием как  субсидированных кредитов 
в рамках государственной поддержки, так 
и  коммерческих проектов, исходя из фи-
нансовых ресурсов рыбопромысловых 
компаний.

Прогнозные расчеты показывают, 
что на период до 2030 г. из эксплуатируе-
мых в настоящее время 1429 судов к концу 
прогнозируемого периода необходимо 
вывести из эксплуатации 1201 судно. Вме-
сто изношенных судов на их место плани-
руется поставить с  использованием всех 
источников финансирования современ-
ные, более мощные рыбопромысловые 
суда в  количестве 897 единиц. При  этом 
соотношение объемов привлечения ин-
вестиций рыбопромысловых компаний 
к  средствам государственной поддержки 

Таблица 1
Наличие рыбопромысловых судов и прогнозные расчеты по их выбытию и вводу в эксплуатацию новых судов различного 

назначения

Рыбохозяй-
ственный 
бассейн

Кол-во 
рыбо-

промыс-
ловых 

судов на 
01.01.19

Годы

2020 г. 2025 г. 2030 г.

Выбы-
тие, 
ед.

Ввод в эксплуатацию, 
ед. * Плановый 

объем 
целевых 

субсидий, 
млрд руб.

Выбы-
тие, 
ед.

Ввод в эксплуатацию, 
ед. * Плановый 

объем 
целевых 

субсидий, 
млрд. 
руб.

Выбы-
тие, 
ед.

Ввод в эксплуатацию, ед.

С ис-
польз. 
субси-
дий, 
ед.

Ком-
мерч. 

проек-
ты, ед.

Всего, 
ед.

С ис-
польз. 
субси-
дий, 
ед.

Ком-
мерч. 

проек-
ты, ед.

Всего, 
ед.

С ис-
польз. 
субси-
дий, 
ед.

Ком-
мерч. 

проек-
ты, ед.

Всего, 
ед.

Дальневосточ-
ный 1056 323 3 25 28 4,8 188 78 18 96 65,63 193 115 395 510

Северный 205 61 14 17 31 36,6 120 13 26 39 31,9 24 23 48 71

Западный 95 47 1 3 4 0,27 82 6 4 10 1,7 30 16 27 43

Волжско-
Каспийский 11 7 2 1 3 0,16 7 18 – 18 1,4 10 – –  –

Азово-
Черноморский 57 25 1 2 3 0,02 37 30 6 36 5 38 2 3 5

Западно-
Сибирский 5 4 – – – 5 – – – – – –  –

Восточно-
Сибирский – – – – – – – – – – – –  –

Всего 1429 467 21 48 69 41,85 439 145 54 199 105,63 295 156 473 629

Примечание: в таблице представлены суда российских пользователей, передавшие судовые суточные донесения в период с 2016 по 2018 г. 
* за счет механизма инвестиционных квот и государственной программы субсидирования заказчику до 30 % стоимости строительства судна
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на  период 2025–2030  гг. прогнозируется 
по  нисходящему тренду в  связи с  тем, 
что  накопленные сбережения этих орга-
низаций должны инвестироваться в  раз-
витие рыбопромыслового флота. В  про-
тивном случае риски недоосвоения общих 
допустимых уловов рыбных биоресурсов 
в различных разрешенных акваториях бу-
дут возрастать.

Также при  рассмотрении данного во-
проса следует учитывать техническое 
состояние и  мощности отечественных 
верфей, которые имеют заказы оборон-
ного характера и  будут в  первую очередь 
их  выполнять. Проекты гражданского на-
значения, к которым относится строитель-
ство рыбопромысловых судов, по  всей 
видимости, могут не носить директивного 
значения. Эти вопросы хорошо знакомы 
рыбохозяйственным компаниям, поэто-
му часть своих заказов на  строительство 
рыбопромысловых судов они размещают 
на  зарубежных верфях. Такое положение 
продлится, очевидно, и  за  горизонтом 
2030  г.: мировая практика подтверждает 
такой сценарий, тем  более это приведет 
к  росту качества продукции российского 
производства и  ее конкурентоспособ-
ности.

С  учетом накопившихся проблем в  ра-
боте рыбохозяйственного комплекса, 
которые требуют решения для  освоения 
имеющихся разрешений на  добычу во-
дных биологических ресурсов, возникает 
правомерный вопрос: имеются  ли не-
обходимые инвестиции и  каналы их  при-
влечения для  кардинального перелома 
в  обновлении основных производствен-
ных фондов промышленности? Если рас-
сматривать данный вопрос в  контексте 
поиска финансовых средств внутри са-
мого рыбохозяйственного комплекса, 
то  в  определенной степени мы можем 
найти ответ на  поставленный вопрос 
при анализе основных экономических по-
казателей работы за  последние пять лет, 
представленных в  табл. 1 и  составленных 
по данным Росрыболовства.

Данные таблицы иллюстрируют еже-
годный прирост по  всем показателям 
с  разной динамикой изменений, ампли-
туда которой складывается по  причине 
как  внутреннего состояния макроэко-
номического положения в  стране, так 
и  мировой конъюнктуры рыбного рынка. 
Постоянный и  устойчивый рост свиде-
тельствует о  том, что  промышленность 
имеет неиспользованные резервы роста 
экономики и, что  характерно, это проис-
ходит в  условиях морально и  физически 
устаревших основных производственных 
фондов промышленности. Но если бы от-
расль имела современный рыбопромыс-

ловый флот, то  эффективность ее работы 
была  бы несоизмеримо выше, а  эффек-
тивность работы определялась не  только 
выпуском основной продукции, но  также 
переработкой вторичных ресурсов с выпу-
ском рыбной муки, рыбьего жира, имею-
щих постоянно высокий спрос на  рынке. 
Немаловажно и  следующее при  таком 
сценарии развития: вопрос касается улуч-
шения качества жизни специалистов, 
занятых в  рыбном промысле и  перера-
ботке рыбной продукции. Как  правило, 
все эти организации рыбного промысла 
и  переработки находятся вдали от  круп-
ных городских агломераций, что  создает 
дополнительные трудности для комфорт-
ного проживания при  небольшом уровне 
заработной платы. Поэтому рост доходно-
сти отрасли мог бы способствовать реше-
нию этой важной социальной проблемы 
и  сохранять квалифицированные кадры 
в промышленности.

О росте стоимостных показателей за по-
следние пять лет можно также судить 
и  по  индикаторам рентабельности про-
изводства. Так, за  период 2010–2015  гг. 
она выросла с  19,6 до  54,3 %, в  2016  г. 
составила 54,5 %, в  2017  г. – 49,9 %. 
Уровень рентабельности сохраняется вы-
соким и  несопоставим с  аналогичными 
показателями в  сельскохозяйственном 
производстве. В  этом секторе агропро-
мышленного производства за  период 
2015–2017  гг. произошло снижение рен-
табельности с  20,3 % до  14,3 % (цифры 
показаны с  учетом средств государствен-
ной поддержки). Без  учета субсидий эти 
показатели еще ниже, интервал снижения 
с 11,8 % до 8,5 %.

Проводя сравнение финансовых по-
казателей по стоимости экспорта и разме-
рам полученной прибыли предприятиями 
отрасли от  хозяйственной деятельности 
организаций с учетом уплаченных налогов 
за 2018 г., возникает вопрос о дисбалансе 
в объеме примерно 150 млрд руб. Можно 
предположить, что  это чистая прибыль 
владельцев рыбопромысловых компа-
ний, выведенная из  инвестиционного 

цикла промышленности и  направленная 
на  другие цели. Сумма эта большая, и  ее 
использование для обновления рыбопро-
мыслового флота могло  бы иметь хоро-
шие результаты в решении этой ключевой 
проблемы отрасли.

Поведение частного бизнеса здесь впол-
не предсказуемо, и  экспертному сообще-
ству складывающаяся ситуация в  данной 
сфере известна. Здесь утрачена была роль 
государства, которое не  смогло свое-
временно взять на  себя ответственность 
в  сфере экономического и  финансового 
контроля, за использованием получаемых 
доходов владельцами рыбопромысловых 
компаний. Только в  настоящее время 
государство начало проявлять активность 
в  решении данной проблемы через при-
нятие нормативно-правовых актов и  по-
становлений правительства, что представ-
ляется хоть и  запоздалыми действиями 
государства, но в то же время вселяет уве-
ренность в правильности выбранного пути 
для достижения поставленных целей.

Для  реализации столь масштабного 
и  дорогостоящего проекта, по  всей ви-
димости, потребуется институциональ-
ная поддержка отдельных направлений 
развития рыбопромыслового и  научно-
исследовательского флота.

Чтобы придать мощный импульс строи-
тельству рыбопромыслового флота, го-
сударству необходимо разработать про-
граммный документ, где сформулировать 
объективные и правильные задачи в  дан-
ной сфере деятельности и определить ка-
налы финансирования данного документа.

Для  доведения современного рыбо-
промыслового флота до  уровня мировых 
лидеров представителям бизнеса и  кон-
структорским бюро, с  участием органов 
всех ветвей власти, необходимо разра-
ботать систему мер государственной под-
держки и  механизмов стимулирования, 
чтобы привлекать инвестиции компаний, 
занимающихся добычей водных биологи-
ческих ресурсов.

В настоящее время государство уже про-
водит работу: основной мерой поддержки 

Таблица 2
Основные экономические показатели работы рыбохозяйственного комплекса 

за период 2013–2018 гг.

Основные показатели
Годы

2013 2015 2018
Добыча (вылов), млн т 4,297 4,457 5,032
Стоимость продукции, млн долл. США
Экспорт, млн т 1,883 1,802 2,236
Стоимость экспорта, млн долл. США 3 500 3 570 4 650
Прибыль предприятий рыбохозяйственного комплекса 
РФ, млн руб. 25 000 67 000 104 000

Налоговые поступления от предприятий отрасли, млн руб. 9 110 17 607 24 650
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и стимулирования развития рыбопромыс-
лового судостроения является целевое 
формирование спроса на  строительство 
рыболовных судов в  рамках реализации 
«инвестиционных квот».

Промышленная политика, направлен-
ная на  общее развитие отечественных 
судостроительных предприятий, в  том 
числе в  области технического перевоору-
жения предприятий ОПК, также может 
рассматриваться в  качестве меры го-
сударственной поддержки и  стимули-
рования развития рыбопромыслового 
судостроения России, поскольку строи-
тельство рыболовного флота ведется 
на  ряде судостроительных заводов, од-
новременно выполняющих оборонные  
заказы.

Также требуют совершенствования 
государственное регулирование, надзор 
и  контроль развития рыбопромыслового 
судостроения, осуществляемые в  рамках 
общих мероприятий промышленной по-
литики правительства по  развитию рос-
сийского судостроения.

Выводы. Несмотря на принимаемые го-
сударством меры по развитию судострое-
ния для  рыболовного промысла, они не-
достаточны для  научно-технологического 
прорыва в этой области и пока не создали 
необходимых ресурсных возможностей, 
которые позволили бы коренным образом 
изменить сложившиеся тренды в  этом 
секторе промышленного производства. 
Учитывая сложность рассматриваемой 
проблемы, необходимость привлечения 
масштабных инвестиций в  объеме при-
мерно 54,15 млрд долл. США, координа-
ции работы многих отраслей экономики 
для  поставки комплектующих изделий 
для  строительства судов, роль государ-
ства в этом вопросе должна быть несоиз-
меримо выше, чем в настоящее время.

При  этом следует отметить, что  при-
веденные затраты на  финансирование 
инвестиций для  строительства рыбопро-
мыслового флота неокончательные и  не-
точные, они носят оценочный характер, 
показывают масштаб необходимых фи-
нансовых ресурсов для реализации инве-
стиционных проектов. Эти цифры будут 
уточняться при  более детальной прора-

ботке вопросов технического оснащения 
рыболовных судов, их  специализации, 
а  также проводимой денежно-кредитной 
политики и  развитии институтов, регу-
лирующих отношения между рыбопро-
мысловыми компаниями и  судострои-
тельными корпорациями во  взаимосвязи 
с  реализацией государственной поли-
тики в  рыбохозяйственном комплексе. 
С  другой стороны, ценовая составляющая 
строительства рыбопромысловых судов, 
по  всей видимости, будет претерпевать 
изменения в силу того фактора, что темпы 
научно-технического прогресса отличают-
ся от средних темпов развития экономики 
или же вследствие различных причин, ко-
торые будут наблюдаться в долгосрочном 
плане при добыче водных биоресурсов.

В  заключение скажем, что  рыночные 
механизмы не  способны решить рас-
сматриваемую проблему – это показал 
опыт прошедших 30 лет. Только на основе 
государственно-частного партнерства 
с  привлечением финансовых средств 
рыбных компаний для  финансирования 
проектов судостроения можно достичь 
в  среднесрочной перспективе определен-
ных целей.
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