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Проблема освоения, рекультивации и восстановления 
неудобных промышленных территорий с нарушенным эко-
логическим равновесием в пределах города сегодня перво-
степенна по нескольким причинам, среди которых: дефицит 
городских земель и их высокая стоимость, активное небла-
гоприятное воздействие таких зон на окружающую среду 
– сам город и его районы. Необходимость восстановления 
определяется также потребностью в земельных ресурсах 
различного назначения, в частности в новых экологических 
зеленых зонах в черте города (включая территории, прибли-
женные к центру, где это возможно), которые при условии 
обязательного озеленения могут укрепить и частично вос-
становить целостность и связанность системы ландшафтных 
компонентов города и его социальной среды. Актуальность 
вопроса создания новых зеленых территорий в городской 
ткани подтверждается также возрастающим интересом жи-
телей к проблеме реновации уже существующих парков.

Нарушенные территории представляют собой заброшен-
ные промышленные зоны города, лишенные функциональ-
ных или природных экологических взаимосвязей. В особую 
категорию нужно выделить участки на стыке промышленного 
и транспортно-функционального использования, разрушае-
мые в результате длительной нерациональной эксплуатации 
городских и пригородных земель. К таковым относятся за-
брошенные железнодорожные ветки и станции-платформы.

Градостроительное значение железнодорожных линий в 
черте города менялось в процессе их развития. Проведен-
ное исследование показало, что чаще это являлось след-
ствием субъективных причин, например изменения соот-
ношения пассажиро- и грузоперевозок, снижения уровня 
необходимости обслуживания территорий города, измене-
ния функции прилежащих участков, снижения роли желез-
нодорожного транспорта на фоне развития альтернативного 
рельсового (метро) и автомобильного транспорта.

Железнодорожные пути в ситуации, о которой идет речь, 
могут проходить как по земле, так и над землей. Соответ-
ственно, их условно можно классифицировать следующим 
образом:

– наземные;
– надземные эстакадного типа (например, на основе виа-

дуков);
– надземные насыпные;
– смешанные.
Потребности и сценарии ревитализации нарушенных 

территорий для благоустройства разные. Если железная до-

рога располагается вдоль водных пространств (например, на 
набережных или прибрежной территории), немаловажно 
обеспечить доступность береговой линии. В любом случае 
неиспользуемые элементы железнодорожного сообщения 
на территории деградировавшей промышленной зоны могут 
стать эксплуатируемым связным элементом благоустройства 
пространства, особенно если их реорганизация будет про-
водиться в контексте системы экокоридоров в городе ме-
тодами ландшафтной архитектуры и градостроительными 
средствами.

Сегодня создание проектов экокоридоров необходимо 
для преодоления сложностей во взаимодействии и регу-
ляции природных и социально значимых процессов. Урба-
низированное понятие «экокоридор» можно трактовать не 
только как вытянутое протяженное пространство для мигра-
ции животных, но и как экологическую озелененную линей-
ную градостроительную связь для представителей социума 
на определенном участке (парк-связь). Под городским эко-
коридором подразумеваются городские территории на ме-
сте существующих коммуникационных пространств, а также 
линейные элементы природного каркаса, в структуре ко-
торых предлагается выделение обустроенных пешеходных 
направлений, трасс велосипедного движения с созданием 
развитой системы озеленения пространств линейного ха-
рактера. Особенность экокоридора в черте городской среды 
связана с восприятием ее человеком, то есть учитываются 
градостроительные связи, видовые точки, видовые направ-
ления, видовые ориентиры, перспектива, возможность гар-
монизации среды, визуальные доминанты и направления 
визуального восприятия (когнитивная ориентация).

Как пример линейной ландшафтной архитектуры в со-
четании с урбанизацией или ревитализацией заброшенной 
промышленной среды, прежде всего, можно упомянуть Хай-
Лайн – теперь самый известный парк Нью-Йорка, не считая 
Центрального парка, по самой главной причине: этот объект 
стал знаковым как новая «зеленая ось» города, влияющая 
на мироощущение его жителей и их восприятие городской 
среды как цельности, нерушимого безопасного окружения, 
куда они сами в некотором смысле впустили природу.

Надземная железнодорожная ветка эстакадного типа в 
западной части Манхэттена прекратила работу еще в 1980 
году. Городские власти собирались ее снести, но воспроти-
вились жители окрестных улиц. Эстетическая и концептуаль-
ная стратегия, представленная архитектурно-ландшафтным 
дизайн-бюро Field Operations, предполагала извлечение вы-
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годы из уже существующих особенностей и характеристик 
участка, чтобы «вырастить что-то новое из чего-то старого» 
[1. С.138] (рис. 1). Создатель Хай-Лайн ландшафтный архи-
тектор Джеймс Корнер подтверждает, что когда группа ар-
хитекторов занялась этой заброшенной территорией, та уже 
практически превратилась в парк: пути заросли зеленью, 
трава пробивалась через бетонное покрытие.

Представленное Field Operations дизайнерское решение 
основывалось на трех позициях:

– материально-технической – новой системе мощения 
линейными бетонными досками с открытыми соединениями 
для свободного стока воды и смешивания органики расте-
ний с более твердыми материалами;

– социальной – проработке сценария парка ландшафт-
ными методами (длинные лестницы, вьющиеся тропинки и 
пути, скрытые нишевые рекреации), способствовавшей от-
решению от городской суеты и увеличению  проводимого 

жителями времени в парке (так называемое чувство про-
должительности). Джеймс Корнер так объяснил цель своего 
проекта: «В конечном счете, идея была в создании тропы 
для движения людей таким образом, чтобы возникало ощу-
щение постиндустриального железнодорожного ландшаф-
та. Мне нравится, как этот парк замедляет восприятие вре-
мени» [Цит. по: 7];

– гармонизационной – деликатном отношении к масштабу.
Там, где когда-то ходили товарные поезда, теперь распо-

ложены прогулочные дорожки, плавно переходящие в газо-
ны с отреставрированными фрагментами железнодорожных 
путей. На рельсах одного из участков парка установлены де-
ревянные шезлонги и скамейки на колесах, которые можно 
по ним двигать. На всем протяжении парка есть лестницы 
наверх, а также специальные лифты для людей с ограничен-
ными возможностями (рис. 2).

Деятельность государственно-частного партнерства горо-
да Нью-Йорка и компании «Друзья Хай-Лайн» сопровожда-
лась интенсивным участием в реализации парка сообщества 
местных жителей в форме продолжающихся семинаров, 
координации усилий с федеральными, государственными, 
городскими и частными организациями, которые обеспе-
чивали все финансирование и инвестиции. В этом случае 
строительство действительно окупилось и привело к эконо-
мически выгодному для города повышению цен на окружа-
ющую парк недвижимость (джентрификация).

Но вернемся к градостроительству. Поднятая на высо-
ту 10 м конструкция пересекает 22 общественные улицы и 
переплетается с плотной тканью городской застройки. Все-
го Хай-Лайн благоустраивает более шести акров бывшей 
промышленной земли для нового использования. Один из 
признаков городского экокоридора как парка-связи – про-
думанные видовые ориентиры и направления – представ-
ляется разнообразной последовательностью общественных 
мест и пейзажей Манхэттена и реки Гудзон. В качестве ли-
нейного парка проект Хай-Лайн устанавливает городской 
коридор для среды обитания и обеспечивает возможность 
будущих связей между зелеными зонами и бульварами 
вдоль реки Гудзон (рис. 3). 

Хай-Лайн как прецедентный городской парк продвигает 
соответствующие современным тенденциям архитектуры и 

Рис. 1. Вид на 10-ю авеню до и после реализации проекта
парка Хай-Лайн

Рис. 3. Озелененные градостроительные связи Хай-ЛайнРис. 2. Реализация проекта Хай-Лайн
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градостроительства принципы экологической устойчивости, 
реконструкции и регенерации города – повторного исполь-
зования и сохранения вместо нового строительства, искус-
ственного создания природы в городе на основе урбанизи-
рованной заброшенной территории и на контрасте с ней.

Когда планы относительно Хай-Лайн были показаны ши-
рокой общественности, сообщество дизайнеров и архитек-
торов было увлечено этой идеей, что дало толчок развитию 
многих подобных проектов.

Участок Рокэвей ветки почти 6-километровой железной до-
роги Лонг-Айленда, которая оставалась заброшенной больше 
пятидесяти лет, – еще один пример проекта линейного парка 
в Нью-Йорке. Проект будет обслуживать 250 тыс. резидентов, 
которые живут в районах вдоль нового маршрута, объединяю-
щего парки Риго, Форест-Хиллс, Ричмонд-Хилл, Озоун и Форест. 
Одной из идей проекта Куинсвей было оживить линию как 
часть системы метро Нью-Йорка, обеспечив связь север–юг 
между парками Риго и Озоун и, в конечном счете, соединить 
станцию «Пенн» с аэропортом Кеннеди через район Куинс.

Проект Куинсвей предполагает использовать уникаль-
ные возможности взаимодействия между естественным 
пейзажем и заброшенной инфраструктурой. У существую-
щего отделения железной дороги Рокэвей есть множество 
естественных и искусственных особенностей. Пространство 
между рельсами, вделанными в землю, заполнено деревья-

ми, растительностью, расколовшей бетонные платформы, и 
стальными ограждениями – все это можно функционально 
использовать в новом качестве (рис. 4).

Нью-йоркские парки эстакадного типа получили очень 
широкое освещение в прессе и, пожалуй, являются наибо-
лее известными образцами подобной архитектуры. Издание 
«Нэшнл джиогрэфик» называет проект Хай-Лайн «чудом над 
Манхэттеном». Однако за 15 лет до него в Париже был успеш-
но реализован линейный приподнятый над землей парк 
Променад-Планте – парковая аллея длиной 4,5 км, располо-
женная в 12-м округе Парижа на месте бывшего железнодо-
рожного виадука линии Венсенс, в 1859–1969 годах соеди-
нявшей Бастилию с восточными пригородами Парижа.

Проект парка был разработан ландшафтным дизайнером 
Жаком Вержели и архитектором Филиппом Матье еще в 1988 
году, а уже в 1989-м Париж приступил к реализации масштаб-
ного проекта – реконструкции 71 аркады виадука у набереж-
ной Планте (первые несколько километров пути шли по виа-
дуку из камня и кирпича с большими полукруглыми арками). 

Парковая зона проходит от Оперы Бастилии до восточной 
границы города и заканчивается недалеко от Венсенского леса. 
По ходу движения парковая аллея опускается на уровень улиц, 
идет по нескольким тоннелям в виде газона-бульвара и озеле-
ненных рельсов, пересекает в надземной части другой парк – 
Жарден-де-Рейм. Виадук имеет несколько закрытых секций в 

Рис. 4. Современное состояние участка железной дороги Лонг-Айленда (Рокэвей)

Рис. 5. Реализация проекта Променад-Планте в Париже
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том месте, где проходит между современных зданий, а с откры-
тых участков просматриваются замечательные виды города. На 
территории были проложены пешеходная дорожка на виадуке 
в окружении растений и наземный велосипедный маршрут. 
На расстоянии 4,5 км от начала маршрута они соединяются на 
уровне земли. Галереи под виадуком (более 50 арок) были за-
стеклены и преобразованы в ремесленные мастерские и худо-
жественные выставочные пространства («Виадук искусств»). 
Эта ремесленническая улица, как предполагается, должна те-
матически объединять современный район с творческими тра-
дициями старого предместья Сен-Антуан. О том, что парк когда-
то был железной дорогой, напоминают два оставленных здесь 
в рамках дизайнерской концепции железнодорожных мостика, 
увитых плющом и диким виноградом (рис. 5).

Проект как городской экокоридор представляет собой 
озелененную градостроительную связь в центре мегаполи-
са, допускает новые зеленые ответвления с движением в 
другие районы города, имеет важное экосоциальное значе-
ние как видовой ориентир среды в ментальности местного 
сообщества (по теории городской формы) [3]. Элементы 
объекта позволяют выявить определенные видовые точки и 
визуальные связи социума, что входит в определение город-
ского парка-экокоридора (рис. 6).

В Париже есть еще одна современная зеленая зона – 
парк Мартина Лютера Кинга в новом квартале Клиши-Бати-

ньоль. В бесконечном количестве возможных вариантов ав-
торы проекта смогли найти прием построения композиции 
линеарного парка, главной идеей организации пространства 
которого стало движение. Акцент сделан на последователь-
ном чередовании зон с различными приоритетами: настоль-
ный теннис, скейт-парк, тихий отдых в рекреациях, спортив-
ная ходьба, городской огород. Эти участки выстраиваются 
вдоль продольной оси парка, как стоящие друг за другом 
вагоны. Пространство пронизано параллельными линиями 
рельсов: часть из них представлена реальными рельсами, 
остальные изготовлены из литой резины, но также поддер-
живают тему движения по рельсовым «направляющим».

Большие возможности создают реконструкции целых 
железнодорожных станций или крупных узлов. К примеру, в 
Берлине на месте бывшего вокзала Нордбанхоф образована 
площадь с высаженными на ней хвойными деревьями, при-
чем рельсовые пути старой станции были также использова-
ны (проект 1995 года). Нордбанхоф определяется тремя сло-
ями истории: бывшие пограничные сооружения Берлинской 
стены соседствуют с остатками железнодорожных установок 
старого железнодорожного вокзала и городским пустырем, 
теперь утилизированными ландшафтными средствами.

Одним из самых необычных решений, связанных с 
преобразованием территорий старых железнодорожных 
станций и депо, можно назвать парк Шенеберг-Зюдгелан-

Рис. 6. Визуальные связи проекта Променад-Планте в Париже

Рис. 7. Генеральный план парка Шенеберг-Зюдгеланде в Берлине
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де, также находящийся в Берлине. После 1952 года фак-
тически весь участок был надолго оставлен человеком и 
отдан на откуп природе. Благодаря свободному развитию 
растений (спонтанной вегетации) это пространство со-
вершенно преобразилось и стало зеленой зоной с сохра-
нением отдельных предметов техногенной деятельности 
человека, например старой водонапорной башни, в каче-
стве символического украшения парка. В 1998 году терри-
тория старого депо была объявлена природным парком, а в 
2008–2009 годах был реализован проект его обустройства. 
В целях сохранения экосистемы прогулочные дорожки и 
площадки подняли над поверхностью земли на металличе-
ских сваях (рис. 7).

Еще один пример европейской трансформации – рай-
он Цюрих-Норд, где наиболее полно представлены смена 
функций, корректировка структуры пространств, включение 
новых элементов природы, разумное сохранение железно-
дорожных путей и превращение их в пешеходные и вело-
сипедные дорожки. Факт использования старых рельсов в 
новом качестве – не самое оригинальное решение, но в нем 
удалось выразить достаточно позитивное отношение к тому, 
что можно назвать «памятью места» [5. С.47].

Теперь каждый город желает иметь такую архитектуру и 
такую идею в качестве своей визитной карточки. Например, 
Филадельфия делает первые шаги к созданию своей соб-
ственной версии на виадуке, построенном компанией «Ри-

динг» для ветки железной дороги, ведущей в центр города. 
Рейл-парк проектируется по той же ландшафтно-градостро-
ительной схеме ревитализации заброшенных железнодо-
рожных путей. Новый парк станет осью, на которую «наса-
дятся» уже существующие в городе парки (рис. 8).

В 1980-х годах часть виадука была уничтожена, чтобы 
освободить место для скоростной автомагистрали, а поезда, 
которые его использовали, были убраны под землю в новый 
тоннель пригородной железной дороги, связавшей старые 
маршруты компании «Ридинг» и Пенсильванскую железную 
дорогу в одну систему (рис. 9).

Филадельфийский Рейл-парк пересекает 50 городских 
кварталов и соединяет несколько районов. Этот «зеленый по-
звоночник», коридор, связывающий многие интересные места 
и достопримечательности города, соединяется с парком Фер-
маунт и региональной железнодорожной сетью (рис. 10). 
Первая фаза реализации проекта началась в 2014 году.

Однако в сравнении две линии – Ридинг-виадук и Хай-
Лайн – представляются достаточно разными. Парк Хай-Лайн 
изолирован от городской жизни, проходящей внизу и во-
круг, поскольку находится на уровне третьего этажа жилого 
дома. Ридинг-виадук предлагает более открытые перспек-
тивы, виды и возможности, а также широкие экокоридоры, 
выходящие в местную уличную жизнь.

Филадельфия сейчас действительно ориентирована на 
строительство парков и ландшафтные улучшения. В тече-

Рис. 8. Градостроительная новая «зеленая ось»
Филадельфии – Рейл-парк

Рис. 9. Современное состояние виадука компании «Ридинг» 
в Филадельфии

Рис. 10. Концепция линейного озеленения в ткани городской среды
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ние последних пяти лет город закончил реализацию про-
ектов Пирса Рэйс-стрит (парк в прибрежной зоне), Парка 
городов-побратимов, Парка Хоуторна и др. По генераль-
ному плану создается «ожерелье» из десяти парков вдоль 
реки. Такой каскад урбанистических изменений преобра-
зует заброшенную промышленную территорию и, в конеч-
ном счете, сделает всю береговую линию привлекательной 
для инвесторов.

Ландшафтно-градостроительное начинание появилось в 
северо-западной части Чикаго, где есть неиспользуемые же-
лезнодорожные пути длиной в 4,5 км (Блумингдейл-Трейл) 
также эстакадного типа, их реновация может привести к со-
единению парков всего города в одну связку (рис. 11).

Блумингдейл-Трейл – бывшая грузовая железнодорожная 
линия компании «Пасифик-Рейлроуд», созданная в 1873 году 
в Чикаго, – проходит по Блумингдейл-авеню. Ветка изна-
чально была заложена на уровне улицы (в составе Канадской 
тихоокеанской железной дороги), однако в 1910 году желез-
нодорожные пути стали надземными для предотвращения не-
счастных случаев и размещения уличного движения. Послед-
ний грузовой поезд эксплуатировал эту линию в 2001 году.

В этом проекте, вместо того чтобы в полной мере реаби-
литировать структуру эстакады, его создатели сосредоточи-
лись на ее стабилизации, что позволило сэкономить боль-
шое количество средств. Здесь многофункциональный парк, 
пересекающий основные магистрали, исторический бульвар 
и т.д., позволяет проложить безопасный и доступный для 
всех альтернативный маршрут в сочетании с бесперебой-
ным движением автотранспорта. Последнее обеспечивает-
ся обновлением мест пересечения железнодорожной ветки 
с магистралями – на участке Блумингдейл-Трейл существу-
ют 38 виадуков, часть из которых будет деконструирована 
(рис. 12).

Еще один подобный архитектурно-градостроительный 
объект находится в Сент-Луисе. Там эстакада Тресл, постро-
енная в 1930 году чикагской компанией «Макклинтик-Мар-
шалл», использовалась для пригородной линии железнодо-
рожной сети вокзала Иллинойс. Компания «Грейт риверс 
гринуэй», являющаяся также городской общественной ор-
ганизацией, купила эстакаду в 2004 году за полтора милли-
она долларов с тем, чтобы в дальнейшем включить ее в план 
развития общерегиональной системы взаимосвязанных зе-
леных пространств агломерации (рис. 13). Эстакада Тресл – 
один из участков проекта гигантской закольцованной сети 
бульваров и пешеходных маршрутов (около 1000 км) Ривер-
Ринг, разработанной компанией в 2000 году с целью объеди-
нения всего региона Сент-Луис.

Проект реновации эстакады Тресл был создан в 2007–
2009 годах с учетом пожеланий представителей местного 
бизнеса, технического комитета и резидентов местного со-
общества «Друзья Тресл». Эстакада поднимается от уровня 

Рис. 11. Расположение Блумингдейл-Трейл на карте Чикаго

Рис. 12. Современное состояние территории Блумингдейл-
Трейл. Виадуки

Рис. 13. Расположение парка Тресл на территории Сент-Луиса
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улицы Бранч-стрит на высоту моста Мак-Кинли-Байкуэй, 
ширина объекта почти 7,5 м, длина – 2,5 км. В новом парке-
эстакаде можно создать велосипедную и пешеходную связь 
с 19-километровой набережной Трейл в Сент-Луисе на сто-
роне Миссури (рис. 14).

Самым масштабным проектом линейных парков-связей 
на основе неиспользуемых железнодорожных путей, несо-
мненно, является Белт-Лайн в Атланте, поскольку его общая 
длина составляет больше 35 км. Белт-Лайн – это бывший 
железнодорожный коридор вокруг ядра города Атланта, 
штат Джорджия, окольцовывающая город транзитная сеть, 
которая теперь приобретает многофункциональный харак-
тер (рис. 15).

Проект «зеленой дороги» разработан бюро Perkins + 
Will и представляет собой гибридную структуру из парков и 
променадов. Однако основа генплана первоначально была 
представлена в 1999 году в качестве диссертации на степень 
магистра студентом Технического университета Джорджии 
Райаном Гравелом, который связал в одну систему многие 
городские парки и окрестности. В 2005 году город приобрел 

земли малоиспользуемой железнодорожной ветки с тем, 
чтобы обеспечить дальнейшее развитие Белт-Лайн в так 
называемом интеллектуальном направлении продуманного 
сценария роста.

Многоэтапный и многозадачный проект Белт-Лайн, со-
единяющий 45 кварталов, является частью «Плана метро-
политена Атланты – 2040». Он включает в себя многофунк-
циональные пути, в частности пешеходные и велосипедные 
дорожки, монорельсовую транзитную петлю (легкое метро) 
и свыше 400 га парков (рис. 16).

Проект инициировал городскую ревитализацию на всей 
территории Атланты, а это новые рабочие места, доступное 
жилье, улучшение транспорта, новые культурные объекты и 
самый протяженный дендрарий в мире. Один из главных те-
оретических его аспектов состоит в том, что реформирова-
ние транзитной инфраструктуры в сочетании с новым обще-
ственным транспортом и зелеными насаждениями приведет 
к экономическому развитию.

Проект Белт-Лайн в Атланте предполагает создание 
ряда парков по всему городу, тринадцати «драгоценностей 

Рис. 14. Проект парка Тресл. Эскизы

Рис. 15. Проект Белт-Лайн. Эскизы. Генплан Рис. 16. Проект Белт-Лайн. Схема технического устройства
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Белт-Лайн», которые будут соединены с помощью опреде-
ленных маршрутов и транзитных компонентов плана. В об-
щей сложности проект создаст или ревитализирует 530 га 
зеленых насаждений.

Одним из недостатков проекта является ограниченный 
доступ к экономическому центру города. Железнодорожное 
сообщение от Белт-Лайн до центра города небольшое, при 
этом «орбитальный» транзит по железной дороге создаст 
систему внутригородских миграций по периметру кольца 
Белт-Лайн, что автоматически приведет к увеличению коли-
чества затраченного на дорогу времени.

Подобные проекты существуют не только в Соединен-
ных Штатах Америки – тенденция иметь в своем городе 
парк, трансформированный из заброшенной эстакады, 
широко распространяется по всему миру. Городские вла-
сти Сеула (Южная Корея) обратились к голландской фир-
ме MVRDV с заказом на проект парка Скайгарден длиной 
примерно 800 м на заброшенном отрезке путепровода 
1970-х годов постройки. Этот участок дороги в 2009 году 
был признан не отвечающим современным требованиям 
безопасности и с тех пор не используется. В отличие от 
нью-йоркского Хай-Лайн, сеульский Скайгарден изна-
чально рассматривался городским советом как фрагмент 
единой программы, нацеленной на то, чтобы сделать ко-
рейскую столицу более зеленой и привлекательной для 
пеших прогулок. Проект компании MVRDV предусматри-
вает возможность добавления к парку Скайгарден новых 
зеленых ответвлений с движением в другие районы го-
рода и развитием нового озелененного каркаса градо-
строительной ткани. Так функционирует концепция пар-
ков-спутников, лежащая в основе плана Скайгарден (рис. 
17). Строительство основного парка, начатое в 2015 году, 
завершится в 2017-м.

Территория парка вдоль Канадской тихоокеанской же-
лезной дороги в Ванкувере (Канада), названная коридо-
ром «Абьютес», более 100 лет до 2002 года использовалась 
по прямому назначению. Изначально железнодорожную 
ветку собирались перестроить для коммерческих и бы-
товых нужд, но этот план был остановлен из-за сильной 
общественной поддержки сохранения коридора для даль-
нейшего использования в рекреационных целях (рис. 18). 
Теперь экокоридор разбит на два кластера по 75 участков, 
которые сдаются жителям города в аренду в качестве орга-
нического сада или огорода (для выращивания экологиче-
ски чистых овощей и фруктов).

Другой вариант развития событий относительно вопро-
са о ненужных эстакадах – полное удаление и уничтожение 
заброшенных транспортно-промышленных участков тер-
ритории города. В Сан-Франциско гордятся уничтожением 
скоростной автострады 1960-х годов, которая ограничивала 
доступ к центру города. На месте этой эстакады в 2003 году 
возник променад «Сан-Франциско имбакадеро» (рис. 19). 
Преобразование шоссе в бульвар улучшило транспортную 

ситуацию и ценность инфраструктуры, доказав, что это спо-
соб достаточно скромными инвестициями добавить городу 
жизнеспособности, привлекательности и сомасштабности 
человеку. Горожанин в таком случае получает менее агрес-
сивную окружающую среду.

В зарубежной практике разработаны и реализованы 
многочисленные градостроительные проекты, нацеленные 
на разрешение противоречий между человеком и природой. 
Урбанизированная система при этом становится способной 
находиться в равновесии с природной и даже эволюциони-
ровать в природную экосистему.

Анализ представленных нами проектов показывает, что 
среди неиспользуемых железнодорожных веток, которым 
можно присвоить новую функцию, связав их с окружаю-
щей застройкой, преобладают железные дороги смешанно-
го типа – в основном наземные или насыпные с несколь-
кими участками-эстакадами (например, путепровод или 
виадук). Высота таких эстакад обычно составляет около 10 м. 
По признаку длины железнодорожные ветки, подлежащие 
реновации, также можно разделить на небольшие – до 1 км; 
средние – 2,5 км; 4,5-километровые и неформатные – боль-
ше 30 км (рис. 20). Как правило, подобные элементы го-
родской ткани расположены в решетчатой градостроитель-
ной системе.

Развитие прилегающих к неиспользуемым железным до-
рогам в черте города территорий проанализировано с точки 
зрения преобразования их функционально-планировочно-
го каркаса и проходящих там функциональных процессов. 
Установлено, что ревитализация заброшенных железнодо-
рожных веток может обеспечить следующие позитивные 
изменения:

– повышение связности прилегающих территорий, це-
лостности городской среды (влияние на развитие функцио-
нально-планировочной структуры прилегающих террито-
рий);

– повышение привлекательности территорий для раз-
личных функций в комплексе с повышением ценности тер-
риторий, расположенных в непосредственной близости от 
обновленных на основе железнодорожных путей линейных 
парков-связей;

– снижение социальной и экологической изоляции от-
дельных районов города, испытывающих недостаток в при-
родной составляющей городской среды;

– улучшение экологической обстановки на прилегающих 
территориях.

История создания всех проектов показывает, что реа-
лизация парка-связи, работающего в качестве линейного 
городского экокоридора, возможна при объединении не-
скольких факторов и условий, среди которых:

– изменение функции зоны;
– доступность;
– разнообразие предложенных функций;
– заинтересованность местного сообщества;
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Рис. 17. Проект Скайгарден в Сеуле

Рис. 18. Коридор «Абьютес» в Ванкувере

Рис. 19. «Сан-Франциско имбакадеро» до и после реновации
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– материальные вложения частных инвесторов совмест-
но с инвестициями администрации района или города.

Во многих случаях желательно сохранять транзитную 
транспортную функцию или альтернативные варианты.

Возможность создания парка-связи на основе неис-
пользуемой железнодорожной ветки в Москве также рас-
сматривается. Есть много предложений о превращении в 
зеленую зону так называемого ржавого каркаса, который 
существует на 90% территории столичных промышленных 
зон. Однако в отличие от всех рассмотренных проектов, ме-
стоположение которых позволяет использовать парк-связь 
круглогодично (в субтропическом поясе или в умеренном 
климатическом поясе до 50° параллели как в Северном, 
так и в Южном полушарии), в Москве подобные предло-
жения пока появляются только на конкурсной основе – в 
виде концепций, поскольку климат столицы накладывает 
определенные ограничения на реализацию проектов (рис. 
21). Кроме того, сегодня в городе практически нет участков 
с необходимыми условиями для ревитализации заброшен-
ных железнодорожных путей.

Рис. 20. Графическое сравнение проектов парков по длине и 
градостроительной структуре

Рис. 21. Сравнение широтного географического положения городов с проектами парков на основе заброшенных элементов 
железной дороги
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The Opportunity of Creating Linear Parks on Basis 
of Unused Railways Elements: Analysis of Foreign 
Experience.
By A.M.Razgulova
The article is considers various realized and set up on a 

competitive basis foreign architectural projects, dedicated to 
the creation of ecological corridors in the city on the basis 
of unused railway elements to overcome environmental or 
man-made barriers. The purpose of the research is to identify 
proposals and concepts necessary for the development and 
renovation of the ecological environment of the city, and 
to determine the relevance and novelty of the projects for 
Moscow and the world’s practice of urban planning in general 
at the beginning of the XXI century.

Ключевые слова: железнодорожные пути, ревитализа-
ция, экокоридор, промышленная зона, линейный парк, гра-
достроительная связь. 

Key words: railway, revitalization, eco-corridor, industrial 
zone,  linear park, urban connection.


