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общении. Сформулировано определение понятия транспортного обязательства по международной пере-

возке грузов. 

Abstract. 

The article is devoted to the issues of legal regulation of transport obligations for the international carriage 
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Транспорт является одной из важнейших от-

раслей экономики, а также составной частью про-

изводственной и социальной инфраструктуры не 

только определенного государства, но и всего меж-

дународного сообщества в целом. Развитию транс-

портных коммуникаций в Российской Федерации 

придаётся немалое значение, потому что они не 

только связывают все регионы внутри страны, но и 

позволяют России взаимодействовать с другими 

государствами. Перемещение грузов составляет ос-

новное содержание в сфере деятельности транс-

порта. Указанные обстоятельства обусловили акту-

альность рассматриваемой темы. 

Правовое регулирование отношений по меж-

дународным перевозкам грузов регулируются ком-

плексом международных конвенций, действующих 

на различных видах транспорта, а также внутрен-

ними правовыми актами. 

Так, в области автомобильной перевозки гру-

зов действует Конвенция о договоре международ-

ной дорожной перевозки грузов 1956 года (далее – 

КДПГ) [1]. В соответствии со ст. 1 КДПГ междуна-

родная Конвенция «применяется ко всякому дого-

вору дорожной перевозки грузов транспортными 

средствами за вознаграждение, когда место приня-

тия груза и место, предназначенное для сдачи груза, 

указанные в договоре, находятся в двух разных 

странах, из которых, по крайней мере, одна явля-

ется участницей Конвенции, независимо от место-

жительства и национальности сторон договора».  

Следовательно, для определения возможности 
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применения КДПГ к конкретным отношениям сле-

дует учитывать исключительно место отправления 

и место назначения груза, место жительства и наци-

ональность заключающих договор сторон значения 

не имеет. Более того, Верховный Суд РФ указал, 

что Конвенции о договоре международной дорож-

ной перевозки грузов 1956 года возможно в том 

числе к договору международной перевозки, сторо-

нами которого (грузоотправитель или пассажир и 

перевозчик) являются российские физические и 

юридические лица [2]. Данный вывод Верховного 

Суда РФ выступает в качестве аргументации судов 

при рассмотрении конкретных дел. Так, например, 

Арбитражный суд Центрального округа в Поста-

новлении от 20.07.2016 г. № Ф10-2523/2016 по делу 

№ А08-5931/2015 указал на необходимость приме-

нения Конвенции, т.к. именно местонахождение 

пунктов погрузки и доставки в различных государ-

ствах является определяющим основанием для при-

менения к договору дорожной перевозки грузов по-

ложений Конвенции. Перевозка груза, по поводу 

которой возник спор между сторонами, осуществ-

лялась из Чешской республики в Российскую Феде-

рацию, то есть местонахождение пунктов погрузки 

и назначения груза находилось на территории двух 

различных государств [3]. 

Более того, КДПГ применяется именно к граж-

данско-правовым отношениям, возникшим между 

перевозчиком и грузоотправителем (грузополуча-

телем), и не регулирует административно-властные 

отношения сторон договора международной пере-

возки с таможенными органами. 

Область применения Конвенции, определен-

ная в её ст. 1, сформулирована узко. В связи с чем 

одной из основных проблем в сфере правового ре-

гулирования международной перевозки груза явля-

ется то, что КДПГ не относится к транзитным пере-

возкам.  

В соответствии со ст. 1 Федерального закона 

«О государственном контроле за осуществлением 

международных автомобильных перевозок и об от-

ветственности за нарушение порядка их выполне-

ния» от 24.07.1998 г. № 127-ФЗ под международной 

автомобильной перевозкой понимается также про-

езд не груженого транспортного средства по терри-

ториям двух и более государств [4]. Таким образом, 

перевозки транзитом в соответствии с законода-

тельством Российской Федерации через террито-

рию иностранного государства также относятся к 

международным автомобильным перевозкам.  

Постановлением № 47-13 Межпарламентской 

Ассамблеи государств - участников СНГ «О Глос-

сарии терминов и понятий, используемых государ-

ствами - участниками СНГ в пограничной сфере» 

от 13.04.2018 г. дано следующее определение меж-

дународной перевозки грузов - «перевозка грузов 

на транспортных средствах, зарегистрированных 

на территории договорившихся государств, с пере-

сечением границы хотя бы одного из них, в том 

числе перевозка транзитом по их территории...» [5]. 

Следовательно, при разрешении споров, свя-

занных с транзитными перевозками на территории 

России через иностранное государство или на тер-

ритории стран СНГ, будет возникать коллизия от-

носительно применимого права. 

Международные договоры, а также положения 

национального законодательства содержат колли-

зионные нормы, направленные на определение 

применимого права, например, при решении вопро-

сов касающихся ответственности сторон договора 

международной перевозки или определения пункта 

назначения груза и т.д. При этом особые коллизи-

онные привязки в области международных грузо-

вых перевозок отсутствуют, поэтому можно обо-

значить следующие наиболее часто встречающиеся 

общие типы коллизионные привязок: закон страны 

заключения договора, закон страны прибытия, за-

кон страны происшествия, закон страны отправле-

ния, закон суда, закон местонахождения вещи 

(груза), закон места нахождения юридического 

лица, в частности перевозчика.  

Следует отметить, что ни международные нор-

мативные правовые акты, ни положения нацио-

нального законодательства Российской Федерации 

не содержат определение понятия «договор между-

народной перевозки грузов». Так, определения до-

говора международной перевозки, содержащиеся 

во многих международных документах, обладают 

узкопрофильным характером, то есть описывают 

международную перевозку в контексте с конкрет-

ным видом транспорта, применяемого для пере-

возки грузов.  

В юридической литературе встречаются раз-

личные подходы к определению международных 

перевозок грузов. Так, В.Г. Ермолаев и О.В. Сива-

ков под международными перевозками понимают 

перевозки, когда груз в процессе перевозки пересе-

кает границу государства и перемещаются через 

территорию больше, чем одного государства [6]. В 

свою очередь, В.Т. Батычко считает, что под меж-

дународной перевозкой понимается перевозка гру-

зов между двумя и более странами, которая испол-

няется при условиях, установленных заключен-

ными данными государствами международными 

договорами [7]. Однако не всегда не территории 

государств перевозки могут действовать положе-

ния международных договоров.  

С учётом представленных определений транс-

портное обязательство по международной пере-

возке грузов можно определить как договорное 

обязательство, в соответствии с которым перевоз-

чик обязуется доставить вверенный ему отправите-

лем груз на территории одного государства в пункт 

назначения, находящийся на территории другого 

государства, и выдать его управомоченному на по-

лучение груза лицу (получателю), а отправитель 

обязуется уплатить за перевозку груза установлен-

ную плату.  
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SOCIAL CONDITIONALITY AGAINST CYBER CRIMES BY CRIMINAL REMEDIES  

 

Анотація. 

В статті визначено соціальну обумовленість та сучасний стан кіберзлочинності з урахуванням різ-

нобічних чинників, які впливають на зміну її кількісних та якісних показників. Підкреслено глобалізм, ви-

сокий рівень суспільної небезпеки і масовість наслідків кібернетичних загроз. Окреслено основні чинники 

криміналізації діянь, які мають ознаки кіберзлочинів. Зазначено, що гарантування кіберстійкості та кі-

бербезпеки національної інформаційної інфраструктури є їх охорона кримінально-правовими засобами. 

Аннотация. 

В статье определено социальную обусловленность и современное состояние киберпреступности с 

учетом разносторонних факторов, влияющих на изменение ее количественных и качественных показате-

лей. Подчеркнуто глобализм, высокий уровень общественной опасности и массовость последствий ки-

бернетических угроз. Определены основные факторы криминализации деяний, имеющих признаки кибер-

преступлений. Указано, что обеспечение киберстойкости и кибербезопасности национальной информа-

ционной инфраструктуры является их охрана уголовно-правовыми средствами. 

Abstarct. 

The article defines the social conditionality and the current state of cybercrime, taking into account various 

factors that affect the change of its quantitative and qualitative indicators. Globalism, a high level of public danger 

and the massive consequences of cyber threats are emphasized. The main factors of criminalization of acts that 

have signs of cybercrime are outlined. It is noted that guaranteeing cyber resilience and cybersecurity of the 

national information infrastructure is their protection by criminal law. 
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